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Ruckfragen und Diskussion

Eroffnung der Ausstellung und Austausch mit Imbiss

Mdglichkeit, weitere Anregungen und Ideen einzubringen und die bisherigen Ergebnisse
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Ziel der Veranstaltung

. Wir mochten Sie Uber den Stand der
bisherigen Ergebnisse informieren.

. Wir mochten Ihre Meinung als ,Nutzer
vor Ort* dazu erfahren.

. Bringen Sie lhre Anregungen, Ideen und
Winsche ein.

. In der nachsten Lenkungskreissitzung
werden diese behandelt.

. Ziel ist, zu einer bestmaoglichen Lésung
fur den Radverkehr in Garching und im
Munchner Norden zu kommen.

o STADT- UND VERKEHRS- 1t
s PLANUNGSBURO KAULEN 5 K

Ergebnisse im Internet abrufbar

STADT. UND VERKEHZS- o)
- suuncsairo ke SNK

Die Powerpoint-Prasentation sowie die
Plakate stehen ab Dienstag auf der
Homepage des Planungsverbands unter
folgender Adresse zum Download bereit

www.pv-muenchen.de/radschnellverbindungen

== @ux= PVE

STADT- UND VERKEHRS- L6
ruauncsaino kauten SNK

27.03.2017



Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gliederung

Vorgehen und Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

1. Anlass und Aufgabenstellung

2. Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

3. Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen
in der Region Minchen

5. Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung
mit abschlieRender Empfehlung einer Vorzugsvariante
fur eine RSV zwischen Minchen und Unterschleil3heim / Garching

6. Organisations- und Finanzkonzept

7. Heute fangen wir an!

Pl STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
P pLanuGsBiR0 kauten SNK

Anlass und Aufgabenstellung

Rahmenbedingungen Mobilitat

Kfz-Verkehr

« Dominanz des Kfz-Verkehrs
« Larm- und Abgasemissionen
* Flachenverbrauch

Offentlicher Verkehr
+ Gutes offentliches Mobilitatsangebot

« QV stdRt auch an die Grenzen der
Leistungsfahigkeit

Pl STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Bevolkerungsentwicklung

Trend der Bevolkerungsentwicklung bis 2020  Trend der Bevélkerungsentwicklung bis 2050

S

Imowiicoimmse | Cepem—
zwischen 2002 und 2050

E :::: S— B starkabnehmend

| T O leicht abnehmend

B ekt zunehenns D stabil

u Eism— . leicht zunehmend

Quatle: BBR (2005): Raumodeungsbarikht 2005. Berichte BA. 21, Bonn. Saite 72 . stark zunehmend

o

Quelle: BBR (2005): Raumordnungsbericht 2005, Berichte Bd. 21,
Bonn. Seite 33
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Anlass und Aufgabenstellung

Ziel: Radverkehrsforderung

» Sicherstellung der Mobilitat,
* Reduktion der Kfz-Verkehrsmengen,
* weniger Staus,

* Minderung der Larm- und
Abgasemissionen,

« Entlastung von OV-Verkehrsspitzen,
* Gesundheitsforderung,
» Wirtschaftsforderung...

PV g STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
P ruanuncsaimo katen SNK
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Radschnellverbindungen
Definition und Potenziale

* Neues Element der Radverkehrsfiihrung

Definition:
»~Radschnellverbindungen (RSV) sind Verbindungen
im Radverkehrsnetz einer Kommune oder einer
Stadt-Umland-Region, die wichtige Quell- und
Zielbereiche mit entsprechend hohen Potenzialen
Uber gréRere Entfernungen verkniipfen und
durchgéngig ein sicheres und attraktives Befahren
mit hohen Reisegeschwindigkeiten erméglichen.”
(FGSV)

— besonders hohe Standards in der Linienfuhrung,

der Ausgestaltung, der Netzverkniipfung und der
begleitenden Ausstattung,

— Mindestlénge sollte etwa 5 km betragen,

— zieldirekte, hochwertige und leistungsstarke Verbindung
groBerer Quell-Ziel-Potenziale tber héhere Distanzen,

— Verbindungsstufen Il und 11l nach RIN.

Pl STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
e ruanuncsaimo katen SNK

Radverkehrsmengen auf Hauptachsen
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Anlass und Aufgabenstellung

Radschnellverbindungen
in Minchen und Umland

Erste Potentialanalyse
* Pendlerstrome
* Quellen (Wohngebiete, Einwohner)

+ Ziele mit hoher Frequentierung

— Arbeitsplatzschwerpunkte
— Universitaten / Berufsschulen / Fachoberschule /
Berufsoberschule

» Schienenpersonennahverkehr

>
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen
nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Anlass und Aufgabenstellung
Ziel der Machbarkeitsuntersuchung

A) Vorschlag fur einen Streckenverlauf
der Radschnellverbindungen nach
Garching b. M. und Unterschlei3heim

inklusive der erforderlichen MaRnahmen
zu deren Herstellung und die damit verbundenen
Kosten

abgestimmt mit den betroffenen Kommunen,
dem Landkreis, den Baulasttréagern

unter Einbeziehung der Birger

Grundlage fiir vertiefende Planungen

(Entwurfs-/Ausfiihrungsplanung)

B) Standards setzen fir

Radschnellverbindungen
in der Region Miinchen

STADT- UND VERKEHRS- L6
ruauncsaino kauten SNK

bis'f?er 4. Lenkungskreissit&ungen
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gliederung

Vorgehen und Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung
1. Anlass und Aufgabenstellung
2. Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

3. Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen
in der Region Minchen

5. Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung
mit abschlieRender Empfehlung einer Vorzugsvariante
fur eine RSV zwischen Minchen und Unterschleil3heim / Garching

6. Organisations- und Finanzkonzept

7. Heute fangen wir an!

PV &0

Tagesordnung

2. Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

a) Definition und Potenziale
b) Beispiele
c) Entwurfsgrundlagen
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

Definition und Potenziale

» Erweiterung der Einsatzbereiche 0
des Fahrrades

— Fahrrad besitzt in den Niederlanden "
heute bereits nennenswerte Anteile

or 34

W Modal Split-Anteil Fahrra
W Modal Split-Antei

im Entfernungsbereiche von 7 bis 15 km
» Potenziale von Radschnellverbindungen:

— Erh6hung der Einsatzbereiche der
Fahrradverkehrs (Menge / Streckenlange)

— Berucksichtigung der Potentiale der =
Elektrofahrradern (Distanz / Fahrgeschwindigkeit). Mol it el u b

— Unterstlitzung politischer Zielsetzungen, wie
» CO,-Reduzierung,
»  Unfallvermeidung,

»  Larmminderung, N
»  Gesundheits- und Bewegungsforderung,
— Entlastung staugeféahrdeter Strecken | 7n7 L e om

im Kfz-Verkehr, . ) ) Niederlande:
— Entlastung des OPNV in den Spitzenstunden. Anteil Radfahrer und FuRgénger nach Entfernung

Pl STADT- UND VERKEHRS- ~af! £a,
it rannicseiro kaen SN
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BRD: Anteil Radfahrer und FuBgéanger nach Entfernung

Tagesordnung

2. Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

a) Definition und Potenziale
b) Beispiele
c) Entwurfsgrundlagen
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

* Ursprungsland der Fahrradschnellwege

* Entwicklung des

Fahrradschnellwege in den Niederlanden

— bereits zu Beginn der 1980er-Jahre wurden
in Tilburg und Den-Haag
schnelle Fahrradrouten erprobt,
um stauanféllige StraBennetze zu entlasten,

1. Radschnellwegekonzeptes:

- Entfernungsbereiche von bis 15 km e
fur Pendler, e

— ,Roter Teppich“: roter Asphaltstreifen
fur Zweirichtungsradverkehr mit Breite sl
von 4,0 m bis 4,5 m, 2 N »

- Vorrang mittels Unter-/Uberfiinrungen
bzw. Radfahrer- und FuRBgangerbriicken,

— ,Griine Wellen“ fir Radverkehr, ;\“

_ be . . . . B et o
gIe_{tende Serwceelnrlchtungen — Realisiert -
(Rastplatze, Beleuchtung, Wegweisung, Info-Tafeln)

SN
- Kosten: 0,5 — 2,0 Mio. €/km Geplant [ m
Pl o e . STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
PV (. Moglichkeit -

Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

Radschnellwegenetz in der Provinz Antwerpen (Belgien):
VAP, o PR e e 10
SR N TPRRIS S

- S o . AN
Pl STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
e ruanuncsaimo katen SNK
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

Bedeutende Radschnellwege(-Projekte) in Deutschland:

* Metropolregion Hannover: R/
Pilotprojekt eRadschnellweg Goéttingen

* Metropolregion Rhein-Main
* Metropolregion Miinchen
» Stadteachse Nurnberg

* Nordrhein-Westfalen:
Radschnellweg Ruhr (RS1)

* Nordrhein-Westfalen:
weitere Radschnellwegprojekte

ropolregionen

7 et i e

0
!
o

| DODE0EEn 00

= s = = P z g > 2 :
5 P,
eRadschnellweg Géttingen — STADT- UND VERKEHRS- -1 62
1. realisierter Radschnellweg in Deutschland ruanuncsaimo katen SNK

Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

Radschnellwege in Nordrhein-Westfalen:

Aktuelle
Radschnellweg-
Projekte in NRW

Radschneliwege in NRW

STADT- UND VERKEHRS- 4% x,

PLANUNGSBURO KAULEN & K
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

Radschnellweg Ruhr (RS1):

» 101 km langer geplanter RSW zwischen Duisburg
und Hamm

« 2015 Eréffnung des ersten Teilabschnittes zwischen
Muhlheim a.d.R. und Essen

» RS1 folgt auf gesamter Strecke einer einheitlichen
Gestaltungs- und Kommunikationslinie

* Kosten im hochverdichteten Raum: ca. 1,8 Mio. €/km

e
g DER SCHNELLSTE WEG
¥ . W/ Bl ourchis Revier

Bochuny

Hamm

Bergkamen

’ : q Kamen
Duisburg- Miilheim T Gelsenkircher

4 ~*= portmund Unna

A

Pl STADT- UND VERKEHRS- ~af! £a,
it rannicseiro kaen SN

Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

Radschnellweg mittleres Ruhrgebiet: &b
« Potentialermittlung und -analyse, /i 4
RSMR  \*

»  Erstellung von Bewertungsrastern,

* Untersuchung méglicher Korridore,
» Erarbeitung von Untersuchungskorridoren,
» Analyse der Untersuchungskorridore,

*  Auswahl des zu untersuchenden Korridors

(Vorzugsvariante),
»  Prifen und Bewertung alternativer
Korridore,

» Empfehlung der Vorzugsvariante,
* Detaillierte Trassenplanung,
» Trassenfindung,

» Detalillierte Trassenbeschreibung,
Kostenschatzung und
MafRnahmendarstellung.

Pl STADT- UND VERKEHRS- ~af! £a,
it rannicseiro kaen SN
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen
nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Tagesordnung

2. Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

a) Definition und Potenziale
b) Beispiele
c) Entwurfsgrundlagen

Pl STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
Hitschsturam PLANUNGSBURO KAULEN &K

Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

Bausteine einer nachhaltigen selbsterklarenden Multimodalitat

x e = p
5 00|
doogl joog| o 4 - = ool
“{ooo]of@ejoog) O = o
aff ] 7 P A
e -
T >

’ " Offentlicher
Schienengebundener OV StraRengebundener OV o Individualverkehr ‘
(i E i =
: LI T U @
AL, T Firma
4 B Do00 ] k
; — 4] & ] 0000 m Al P
. 7] & 0O0[ s
= ﬂ D - ‘
N \k\\ S Frax) 3 ‘
0B [ \ " \E\ S g ‘ﬂ
% 3 L A
Attraktive i B Hochwertige ! ! - 2 ‘
FuRwegebeziehungen - Radverkehrsnetze Gutertransport
LRE]

==

& B

AN 1

o LTS
Standardisierte
Schnittstellen

NS

Standardisiertes Standardisiertes
Informationssystem Buchungs- und Zahlsystem
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Zielgruppe Freizeitverkehr

Anforderungsprofil:
® gut befahrbar,
® abseits vom starken Kfz-Verkehr,

PV &

Freizeitradfahrer
,0er Weg ist das Ziel":

reizvoll und interessante Naturraume,

Naherholungsbereiche, z.B.
See, Wald,

touristischen (Uber)regionalen
Themenradwegen,

Freizeiteinrichtungen, z.B.
Schwimmbad, Spielplatz,

DIfU Webinar - Netzplanung fiir den Ra ﬁwﬁfﬁmﬂ

Zielgruppe Alltagsverkehr

An
[ ]

forderungsprofil:
verkehrssicher,
direkt,

sozial kontrolliert,
zligig

PV

Alltagsradfahrer

(tagliche) Wege von
Wohnung zur

Arbeits- bzw.
Ausbildungsstelle,
Bildungseinrichtung,
z.B. Schule, KiGa etc.,
Versorgungsstellen des
taglichen Bedarfs, z.B.
Einkaufszentrum,
Backer, Markt

STADT- UND VERKEHRS- L £n
ruauncsaino kauten SNK

14



27.03.2017

Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen
nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Saulen der Radverkehrsforderung

g STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
e ruanuncsaimo katen SNK

Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

Hierarchisch strukturierte Netzplanung

» Landesweites Netz (Bayernnetz fiir Radler)

» Regionale und kommunale Netze

+ (Uber-)regionale Themenrouten

+ Kommunale Freizeitrouten

f?& Fahrradfreundliche FlachenerschlieRung
e (Grundangebot)

Kommunale Radverbindungen

RADHAUPTVERBINDUNGEN

RADSCHNELLVERBINDUNGEN

Gesamt-Radverkehrsnetz

STADT- UND VERKEHRS- L6
ruauncsaino kauten SNK
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Ableitung der Entwurfskriterien — Netzhierarchie

Ableitung der Entwurfskriterien fur Verkehrsachsen (Netzelemente)

Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008

[Kategorie
(Basis: Richtliinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008) $
= ]
3 So 3
E TS5 2
& NE E € = o
83 [sf£s |52 g g
s |£835| 88 3 g
I—— g £ Ec &z S z
£ g R & E E 3 5
3 £ds [ 53§ 3 z
AR || Landesbedeutung 35 kmh 15s 20-30 - X
bebauter AR Il regionale Bedeutung 30 kmh 25s 20-30 X
Gebiete AR IV Kreisbedeutung 25-30 km/h 35s 20-30 X
innerhalb IRII Landesbedeutung 35 km/h 30s 15-25 X X
bebauter IR Il regionale Bedeutung 30 km/h 45s 15-20 X X
Gebiete IR IV Kreisbedeutung 25-30 km/h 60s 15-20 x x
Anforderungen fur Verbindungskategorien im Alltagsverkehr nach Entwurf ERA 09
Pl STADT- UND VERKEHRS- ~af! £a,
i PLANUNGSBURO KAULEN & K

Gliederung

Vorgehen und Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

1. Anlass und Aufgabenstellung

2. Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

3. Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen
in der Region Minchen

5. Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung
mit abschlielRender Empfehlung einer Vorzugsvariante
fur eine RSV zwischen Miinchen und Unterschleil3heim / Garching

6. Organisations- und Finanzkonzept

7. Heute fangen wir an!

rlangrizet STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
P ruanuncsaimo katen SNK
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Tagesordnung

3. Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen

a) Grundlegende Qualitdtsanforderungen
b) Fuhrungsformen auf der Strecke
c) Fuhrungsformen an Knotenpunkten

.....................

Pl STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
it rannieseir kaen SNK

Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen

Grundlegende Qualitatsanforderungen:

wiinschenswerte Mindestlange von 5 Kilometern,

weitgehende Bevorrechtigung / planfreie Fihrung an Knotenpunkten,
Breite: Nebeneinanderfahren von zwei Radfahrern und Uberholen,
Trennung zwischen Rad- und FuRverkehr,

steigungsarm,

Wegweisung nach dem Merkblatt zur wegweisenden
Beschilderung fur den Radverkehr (FGSV),

innerorts Beleuchtung (aul3erorts wiinschenswert),
regelméaRige Reinigung und Winterdienst,
Freihaltung von Einbauten (Ausnahme Querungshilfen fur den FuB3verkehr),

Service (evtl. Luftstationen, Rastplatze mit Abstellanlagen, punktuelle
Uberdachung als Regenschutz, etc.),

stadtebauliche Integration und landschaftliche Einbindung.

Pl STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
P pLanuGsBiR0 kauten SNK
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Qualitatsstandards flr Radschnellverbindungen

Grundlegende Qualitatsanforderungen:

* Reisegeschwindigkeiten von mindestens 20 km/h unter
Berucksichtigung der Zweitverluste an Knotenpunkten

— Fahrgeschwindigkeit, welche die Trassierung mindestens zulassen soll,
liegt in Anlehnung an die ERA 2010 bei 30 km/h

+ maximale Zeitverluste durch Anhalten und Warten:
— aulerorts: 15 s je Kilometer
— innerorts: 30 s je Kilometer

* Breite soll gewéhrleisten, dass zwei Fahrrader nebeneinander verkehren
und ohne Stdrung durch ein drittes Fahrrad Uberholt werden kénnen

— Begegnungsfall von zwei jeweils nebeneinanderfahrenden Radfahrern
bei Zweirichtungsfuhrungen

Pl STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
P pLanuGsBiR0 kauten SNK

Tagesordnung

3. Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen

a) Grundlegende Qualitdtsanforderungen
b) Fuhrungsformen auf der Strecke
c) Fuhrungsformen an Knotenpunkten

1]

Pl STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Ausbauelemente Radschnellverbindung

Einrichtungsradwege —

Zweirichtungsradweg — Zweirichtungsradweg — )
stralRenbegleitend

separat gefuhrt straBenbegleitend

Fahrradstralle

STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
PLANUNGSBURO KAULEN & K

Dimensionierung von Radverkehrsanlagen

Trennung zum FulRgangerverkehr

l Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
Q’ Nutzbare Gehweabrete | 50
T 1

Haus- kann bei niedrigen Sicherheits-
abstand  Einfriedungen entfallen abstand

QO e

80 20 8

MaBe in cm

Allgemeine Anforderungen Ful3wege
» Dimensionierung: RASt, EFA
*  Planungsprioritéat StVO: Sicherheit vor Flussigkeit

J STADT- UND VERKEHRS- 1t
o PLANUNGSBURO KAULEN & K

19



27.03.2017

Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Ausbauelemente Radschnellverbindung

Zweirichtungsradweg — separat gefihrt

VIR
fo

‘ 2,50 ‘ > 4,00 ‘
‘ |

1

o
a3
i

N
PN

Beispielquerschnitt

Pl STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
Hitschsturam PLANUNGSBURO KAULEN &K

Ausbauelemente Radschnellverbindung

Zweirichtungsradweg — stralRenbegleitend

N ¢ /

u‘%{l "‘ ‘Ff‘
L\%ﬂ*' I SRe
AR

==

(taktiler ' ‘
Trennstreifen) 0,30
Sicherheits-
22,50 24,00 20,75 trennstreif
2725 Fahrbahn Gehweg
Beispielquerschnitt
PV Pl STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
Hitschsturam PLANUNGSBURO KAULEN &K
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Ausbauelemente Radschnellverbindung

Einrichtungsradweg — stral3enbegleitend

N\ @ ® /

f R 2 g
Bl —s ey f&h
Hj (A — [ ‘q‘_w () J‘\?{,,f’;
ravl U 1 ; J i -
LRI — o— —— 7 o - Al
(taktiler ; ; f ‘ (taktiler
Trennstreifen) 0,30 |, || 0,30 Trennstreifen)
Sicherheits- [
. 2250 2300 | | 2075 tennstreifen 2075 | 2300 | 2250
1 - t
26,25 Fahrbahn 26,25
Beispielquerschnitt
PV Pl STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
S PLANUNGSBURO KAULEN & K

Ausbauelemente Radschnellverbindung

Radfahrstreifen

N /

3| S ! fu gy
N V1 W P
23,00 23,00
| 212,50
Beispielquerschnitt
Pl STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
PV e ruauncsaino kauten SNK

21



27.03.2017

Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Ausbauelemente Radschnellverbindung

Fahrradstralie
. P /
[&r-i)
o
>4,00 l 2,00
2675 2075

Beispielquerschnitt

Pl STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
it rannicseiro kaen SN

Tagesordnung

3. Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen

a) Grundlegende Qualitdtsanforderungen
b) Fdhrungsformen auf der Strecke
c) Fuhrungsformen an Knotenpunkten

.....................

Pl STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
it rannicseiro kaen SN
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Flhrungsformen an Knoten

1. Planfreie Querung

1a) Briicke F” :”“’ ﬂﬂ\#‘
1b) Unterflhrung : 1
1c) Tunnel ol b o =i

2. Querung mit Vorrang

Radschnellverbindung
(z.B. Verkehrszeichenregelung,
Anrampung, Furt)

3. Gleichberechtigte Querung
(z.B. Kreisverkehr, LSA-geregelt) -

N O O O Y Y
s_u_s_\g_:lf—e_\geu ;T3T
R
<=

0 MY L{o&bm o
T+

=D
v
o

2|

ol of

g STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
e ruanuncsaimo katen SNK

Saulen der Radverkehrsforderung

g STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
e ruanuncsaimo katen SNK

27.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen
nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen

- Burgerwerkstatt Garching -

Standards fur Radschnellverbindungen

Ausstattung:

Servicepunkte an der Route
* an wichtigen Knotenpunkten im Zuge der Radschnellverbindung,
+ alle 4 km bis 5 km,

* Ausstattung:

>

YV VYV VYV V V V V

gy

Infotafel,

Fahrradabstellanlage in GruppengroRe (> 5 Stellplatze),
Uiberdachter Wetterschutz mit Sitzgelegenheiten,
ausreichende Aufenthaltsflachen,

Abfallbehalter,

Werbung fir Radschnellverbindung,

ggf. Stromanschluss (z.B. mittels Solaranlage),

ggf. ,Luftstation“/Notselbsthilfewerkzeug,

ggf. Fahrradverleihstation
an Attraktionspunkten oder OPNV-Verkniipfungsanlagen.

STADT- UND VERKEHRS- L6
ruauncsaino kauten SNK

Saulen der Radverkehrsforderung

-
-
»
-
r
-
v
-
-
-
[ |
=~
»
-
-
-
-

Pl STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
e ruanuncsaimo katen SNK

27.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Standards fur Radschnellverbindungen

Ausstattung:

Radverkehrswegweisung

* gemal} ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung
fur den Radverkehr” der FGSV

Stadtteil 21
& ™
C% Ubersichts-
karte

Radschnellwegstadt 11 fp)

STADT- UND VERKEHRS- L6
ruauncsaino kauten SNK

Standards fur Radschnellverbindungen

Gestaltung von Radschnellverbindungen
* Regions- und routenspezifisches Logo,

Markierungen auf der Fahrbahn, z.B. %
» Stadtgrenzen,

» Fern- und Nahziele, II

»  Kilometrierungen,

» Aufmerksamkeitsfelder (Quermarkierungen),

+ Kilometersteine“ oder Entfernungstafeln - i ; -
(vgl. Autobahnen) mit Zielangaben und ; 5
Entfernungen, i i

Informationen an wichtigen Schnittstellen
zwischen Radschnellverbindung und tbrigem
Radverkehrsnetz,

Stelen mit an den OPNV erinnernde
.Perlenkette” der nachsten Fahrtziele und
Minutenangaben,

> teilweise kombiniert mit Ubersichtsplanen
far den Fu- und Radverkehr. [Quelle: Machbarkeitsstudie RSL, RVR]

Pl STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
e ruanuncsaimo katen SNK

27.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gliederung

Vorgehen und Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung

1.
2.

3.

Anlass und Aufgabenstellung

Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen
in der Region Minchen

Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung
mit abschlielender Empfehlung einer Vorzugsvariante
fur eine RSV zwischen Miinchen und Unterschleil3heim / Garching

Organisations- und Finanzkonzept

Heute fangen wir an!

Pl STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
P pLanuGsBiR0 kauten SNK

Vertiefende I\/Iachbarkeltsuntersuchung

Vorgehensweise:

Definition potenzieller Streckenabschnitte

<3'“

!.). Bestandsaufnahme Bewertungsparameter

@

MaRnahmenkonzept Infrastruktur — i
Definition der Fihrungsformen auf den
potenziellen Streckenabschnitten

¢

; Netzdiskussion —
¢ 1/ ¢ s Vorbewertung und ableitende Empfehlung
| von weiterzufihrenden Netzvarianten

@

Vertiefende Trassenplanung —
Gegenuberstellende Bewertung

}f priorisierter Netzvarianten

{

Empfehlung Vorzugsvariante Netzvariante

26



Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Radnetz |\.. 7
Bestand/ , XA\/
Planung

Landkreise /
Kommunen / s VL
Sonstige Trager | &7

(Stand: Juli 2016)

Radnetz — Bestand/Planung Garching

Stadt Garching

Erstellt von: Egbert Haas
Erstelit am: 03.03.2016 A
MaRstab 1:30000 N

27.03.2017 27



Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Definition potenzieller Streckenabschnitte

Hierarchisch strukturierte Netzplanung
» Landesweites Netz (Bayernnetz fir Radler)
* Regionale und kommunale Netze

+ (Uber-)regionale Themenrouten

« Kommunale Freizeitrouten

A . Fahrradfreundliche Flachenerschliefung
~— ! (Grundangebot)

Kommunale Radverbindungen
RADHAUPTVERBINDUNGEN
RADSCHNELLVERBINDUNGEN

Gesamt-Radverkehrsnetz

STADT-UND VERKEHRS- 7
rannicseiro kaen SN

Gesamtschau:
Potenzielle Streckenabschnitte

27.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung

Vorgehensweise:
Definition potenzieller Streckenabschnitte

Bestandsaufnahme Bewertungsparameter

MaRnahmenkonzept Infrastruktur — b i
Definition der Fihrungsformen auf den ’
potenziellen Streckenabschnitten

R Netzdiskussion —
1 ;  Vorbewertung und ableitende Empfehlung
« ‘Y‘"j von weiterzufilhrenden Netzvarianten

Vertiefende Trassenplanung —
Gegenuberstellende Bewertung

priorisierter Netzvarianten |
Empfehlung Vorzugsvariante Netzvariante

{

MalRnahmenkonzept Infrastruktur

Bestandsaufnahme der Bewertungsparameter
» Auswertung vorliegender Unterlagen
» Erhebung vor Ort

rlangrizet STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
P puanesBiRo ke SNK
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

MalRnahmenkonzept Infrastruktur
Gesamtschau: LRI

Definition der Fuhrungsformen auf : 7 a0
potenziellen Streckenabschnitten o S
I/ Radschnellverbindungen £

’;,'5 Muinchen - Unterschleiheim/Garching “

- e—
C———
Radschoet verbindungen

UntorschloiGheim/Garching

asitn

Mot

STADT-UND VERKEHRS ]
L ) kanen K

MalRnahmenkonzept Infrastruktur

Legende: Fiihrungsformen Streckenabschnitte der Radschnellverbindungen

Fuhrungsform Radschnellverbindung

Streckenabschnitt

Zweirichtungsverkehr

beidseitiger Radweg

Zweirichtungsradweg, selbststandig Zweirichtungsradweg,
gefuhrt, — straRenbegleitend, —
(Radweg 4,0 m, Grunstreifen, Gehweg 2,5 m) (Radweg 4,0 m, Gehweg 2,5 m)
Zweirichtungsradweg, selbststandig Zweirichtungsradweg,
gefuhrt, ——— stralenbegleitend, bei eingeschrankter — se—"
(Radweg 4,0 m, Gehweg 2,5 m) Flachenverflgharkeit,
(Radweg 3,0 m, Gehweg 2,0 m)
Zweirichtungsradweg, selbststandig
gefuhrt, bei eingeschrankter beidseitiger Einrichtungsradweg,
Flachenverfiigbarkeit, stralkenbegleitend, —
(Radweg 3,0 m, Gehweg 2,0 m) (Radweg 3,0 m, Gehweg 2,5 m)
Zweirichtungsradweg, selbststandig beidseitige Radfahrstreifen
gefihrt, bei eingeschrankter (Radfahrstreifen 3,0 m)
Flachenverfugbarkeit und geringem
Fultverkehr Fahrradstralie —
(Radweg 4,0 m, mit Zusatz "FuBgénger
erlaubt”) gem. Fulk- / Radweg im
—
PLANUNGSBURO KAULEN

PV
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Malinahmenkonzept Infrastruktur

Fuhrungsformen auf Streckenabschnitten — Beispiel
Ingolstadter Stral3e stidlich Hochbriic

MalRnahmenkonzept Infrastruktur

Fuhrungsformen auf Streckenabschnitten — Beispiel

Ingolstadter Stral3e stdlich Hochbriick
Zweirichtungsradweg — straf3enbegleitend

@ @ (3]
Bestand l | J | J } l | | }

@ ch @ )
_ q a0 e
- a & |4
|

Planung
. -
PV i 1 ‘ . — S

27.03.2017



27.03.2017

Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung

Vorgehensweise:
Definition potenzieller Streckenabschnitte

<
Bestandsaufnahme Bewertungsparameter
'3. O

MaRnahmenkonzept Infrastruktur — e g T
Definition der Fuhrungsformen auf den ’ :
potenziellen Streckenabschnitten

\ ; Netzdiskussion —
¢ 1, . |Vorbewertung und ableitende Empfehlung
' von weiterzufiihrenden Netzvarianten

Vertiefende Trassenplanung —
Gegenuberstellende Bewertung
priorisierter Netzvarianten

Empfehlung Vorzugsvariante Netzvariante

Netzdiskussion — Datenanalyse

Quell- und Zielpunkte / Multimodalitat ~ Lange/ Direktheit / Fahrtzeit
s e oo

AP: 12.000 /

AP:7.000
EW: 11.200
glinstig / y
== urrvﬁns(lg [

[
(M

Legende: f 4 Legende
= Quell- und Zielpunkt

AP = Arbeitsplatze

EW = Einwohner

éﬁ_?éi%% /" /" AP:53.10C ST = Studenten
£88, A EW: 49.000

(1] 2o tarcn - (K]0 i S -Gttt

Nutzerpotenziale™ = "

RadfahrerproTag = |~ A
(Stand: 10.10.2076) 3 g
= (Minimalwerte bei Betrachtung der
Korridore bis Stadtgrenze LHM)
+ Potential bei o s ©- 3600~ 3700
— Ausbau der Anschliisse inden ~F SR
Gemeinden und Stadten R ’,.‘;:,A.,. §
+ Gesamtpotential bei -\ 6.100 o 1
— Ausbau der Gewerbegebiete/ |
Zuwachs an Arbeitsplatzen
Bevdlkerungswachstum

Zunahme Studierende auf
30.000
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Netzdiskussion

Prufung von Netzelementen / Streckenabschnitten

Fuhrung durch
Hochschulcampus
(Boltzmannstral3e)

Fuhrung durch Lohhof-Sid
Ausschlusskriterien:

Fuhrung entlang der; /7.4

sehr umwegige Fithrung auf 4 ) N x‘ 2
der Relation B 13 — S-Bahn- = St 2350 durch Garching o8 ;
Haltepunkt Lohhof 3 : Lk =R
fehlendes Infrastrukturpotenzial _ e P x b 4
in der Kreuzstral3e sowie der A xx - 7 S x
Raiffeisenstraie xx x
Fuhrung eptlang . A
A\ Isar-SchleiBheimer-Kanal/ /.- * \
s Fuhrung westlich
T der Isar-Aue
Netzdiskussion

Ausschluss von Netzelementen /
Streckenabschnitten

Fuhrung entlang der
St 2350 durch Garching

Ausschlusskriterium:

fehlendes

Infrastrukturpotenzial in

den Ortslagen Garching

und Dirnismaning

— Qualitatsstandard RSV

ausschlieBlich mittels
Fuhrungsform der
Fahrradstral3e moglich

Planung
W 0 o (4]
I8 ser %0
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Netzdiskussion

Ausschluss von Netzelementen /
Streckenabschnitten

Fuhrung westlich der Isar-Aue

Ausschlusskriterien:

* ungustiger Netzzusammenhang
in Richtung Korridor 3

e ungustige Weiterfiihrung in Richtung
Innenstadt Munchen

« fehlende Anbindung von bedeutenden
Quell- und Zielpunkten

]

AP: 20600 :
EW; 26.000 AP0 08

AP:7.000
EW: 11.200 \AP: 1.800

giinstig

AP: 61,600 b ok
] / /" AP: 53.100
EW: 88.500 4 EW-: 49000

(1] vt < e (V] b i

Netzdiskussion

Ausschluss von Netzelementen /
Streckenabschnitten

Fuhrung durch Hochschulcampus
(Boltzmannstralie)

Ausschlusskriterien

* hohes Konfliktpotenzial zwischen Radfahren
und sehr hohem FulR3géngeraufkommen am
Campus, insbesondere U-Bahn-Haltepunkt

* ungustige Weiterfiihrung der RSV
Richtung Freising
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Netzdiskussion

Ausschluss von Netzelementen /
Streckenabschnitten

Fuhrung entlang =
Isar-Schleiffheimer-Kanal

Ausschlusskriterien
sehr umwegige und indirekte Fihrung
auf der Relation Minchen-Nord —
Garching-Forschungszentrum (Korridor 3)

‘umwegige,
ungunstige -
Fihrung

STADT- UND VERKEHRS- L £n
ruauncsaino kauten SNK

Netzdiskussion

Empfehlung von weiterzufiihrenden Netzvarianten:

Variante 1 Variante 2

Aufgrund grof3er Nutzungskonflikte
beim Verlauf einer Radschnellverbindung
durch den Berglwald werden die
Varianten 3 und 4 nicht weiterverfolgt!
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Netzdiskussion

Empfehlung von weiterzufihrenden Netzvarianten

Variante 1:

B 13 — Hochbriick —
Am See — St 2350

SchleiBheimer
StraGe/(B 471)

Legende

Streckenflhrung Netzvariante —

potentielle Weiterfihrung / Ergéinzung Nelzvariante m m s s s
altemmative Streckenfihrung Netzvariante

Ingolstadter
LandstraRe (B

Ingolstadter
LandstraBe (B 13)

Netzdiskussion

Empfehlung von weiterzufiihrenden Netzvarianten
Variante 2:

S
Frottmaninger Heide —

Keltenweg — St 2350 | = A

Legende

Streckenflihrung Netzvariante

patsntielle WellerfOhrung ¢ Erglinzung Netzvarkinte. mmmma | Fo oo AR ( 15)

alternative StreckenfUhrung Netzvariante v
westl. der A9

Weg durch
Fréttmaninger
Heide

Ingolstadter
Landstrae (B 13)_

PV &
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung

Vorgehensweise:
Definition potenzieller Streckenabschnitte

g

Bestandsaufnahme Bewertungsparameter

MaRnahmenkonzept Infrastruktur — T
Definition der Fihrungsformen auf den ’
potenziellen Streckenabschnitten

; Netzdiskussion —
¢ U/ ¢ = Vorbewertung und ableitende Empfehlung
Y"'; von weiterzufiihrenden Netzvarianten

Vertiefende Trassenplanung —
Gegenuberstellende Bewertung

priorisierter Netzvarianten
Empfehlung Vorzugsvariante Netzvariante

Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung

Vergleich der Netzvarianten

Vorgehensweise:

» Definition Bewertungskriterien

» Bewertung Einzelkriterien (+/0/-)

— Die Bewertung (+/0/-) erfolgt im

direkten Vergleich der Strecken(-abschnitte) und im Verhéltnis zueinander.

» Gewichtung Einzelkriterien &[* 5

» Gesamtbewertung Netzvariante {

» Empfehlung Vorzugsvariante

rlangrizet STADT- UND VERKEHRS- 4% x,
P rannicseiro kaen SN
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung

Bewertungsraster fur alternative Netzvarianten

Bewertungskriterien:

+  Einhaltung der definierten Qualitatsstandards Mw;:ﬁ;'?ﬁ@
fur Radschnellverbindungen:
— Einhaltung der definierten Zielwerte zur s

» Fuhrung auf Streckenabschnitten,
» Fuhrung an Knotenpunkten,
* Verkehrssicherheit,
* Konfliktvermeidung: p
—  Vermeidung von punktuellen Konfliktbereichen, )
—  Vermeidung von Konflikten mit anderen Nutzern,
—  Losung der Konflikte mit ruhendem Kfz-Verkehr,
* Lange / Direktheit:
—  Streckenléange,
— Reisegeschwindigkeit,
—  Zeitverluste.

rlangrizet STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
P puanesBiRo ke SNK

Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung

Bewertungsraster fir alternative Netzvarianten

Bewertungskriterien:
* Naturliche und nutzungsbedingte Hindernisse:
— Bundesautobahn / stark frequentierte Straf3en,
—  Schienennetz,
— Flusse / Kanale,
—  Gewerbe,
—  Topographie,
* Netzbedeutung / Netzzusammenhang:
— Bedeutung der jeweiligen Route fiir den Alltagsverkehr,
— Anbindung / Integration in das
landesweite/regionale/lkommunale Radverkehrsnetz,
*  Multimodalitéat:
-~ Verknuipfung mit SPNV / OPNV (Bahnhofe, Haltestellen, etc.),
—  Verkniipfung mit dem MIV (Pendlerparkplatze, Carsharing 0.4.),
—  Offentliche Leihfahrrader,
» Gender-Aspekte:
— soziale Kontrolle,
—  Angstfreiheit,
+ stadtebauliche Qualitaten / Erlebbarkeit.

Pl STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
P puanesBiRo ke SNK
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung

Bewertungsraster fur alternative Netzvarianten

Bewertungskriterien:
Integration existenter Infrastrukturpotenziale:
— Bahntrassen,
— Radwege,
—  Wirtschaftswege,
Zustand existenter Radwegeverbindungen,
Bericksichtigung existenter Infrastrukturplanungen,
Grundstuicksverfugbarkeit /
notwendiger Flachenerwerb,
bautechnische Hemmnisse in der Realisierung:
—  Zustand Brlickenbauwerke,
— Beseitigung von Fundamenten, Griindungen,
Betroffenheit 6kologischer Belange:
—  0Okologisch sensible Bereiche,
— Naturschutzgebiete / Landschaftsschutzgebiete,
— sonstige Nutzungsbeschrankungen,
Kosten.

rlangrizet STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
P puanesBiRo ke SNK

Gegentberstellende Bewertung der Netzvarianten

Vorbewertung von Untervarianten:

Untervariante A: Fihrung im Bereich der
Autobahnanschlussstelle Garching-Nord
(fur beide Varianten relevant)

Variante 1

Untervariante B: Fuhrung 0stlich von
Garching-Hochbriick
PV Flagsmint (ausschlieflich fir Variante 2 relevant)
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gegenuberstellende Bewertung der Netzvarianten

Vorbewertung Gegenuberstellender Vergleich:
von U nte rvarianten . Qualitatsstandards fir RSV

» bei beiden Untervarianten ist ein
Untervariante A — F[]hrung im Bereich Ausbaustandard der hochsten Qualitatsstufe

. von 100 % erreichbar
Autobahnanschlussstelle Garchlng-Nord bei der Untervariante Al Uber die vorhandene

Wegeverbindung erfolgt zu 42 % eine Fuhrung
UV Al: Fithrung Gber mittels Fahrradstral3e
vorhandene Wegeverbindung Lange / Direktheit
+ die Untervariante A2 ,Fihrung Uber die neue
GA 7b-4 GATbS Wegeverbindung® ist deutlich klrzer und
1 GA 7b-6 schneller
S — UV A1: vorhandene Wegeverbindung
Lange: 1,982 km
GA 7b-3 . Fahrzeit bei 20 km/h: ca. 6 min
— UV A2: neue Wegeverbindung
Lange: 1,386 km
Fahrzeit bei 20 km/h: ca. 4 min
Konflikte mit anderen Verkehrsarten
GA 7b-1 + die Untervariante A1 birgt Konfliktpotenzial mit
dem Kfz-Verkehr im Bereich des Stadions/Sees

UV A2: Fihrung uber

GA7-7 neue Wegeverbindung |rTfoIge gemglnsamer Fuhrung.vor _
OAITO « die Untervariante A2 gewébhrleistet eine
vollstandige Separation des Radverkehrs zu
GA 8-9
e GA 9.15 anderen Verkehrsarten

Gegentberstellende Bewertung der Netzvarianten

Vorbewertung Gegenuberstellender Vergleich:
von Untervarianten: erforderlicher Grunderwerb

' +  beide Untervarianten
Untervariante A — F[jhrung im Bereich nur mittels Grunderwerb realisierbar

Betroffenheit 6kologischer Belange

*  bei beiden Varianten keine 6kologischen
Belange betroffen

UV AL: Flhrung tber Stadtebauliche Qualitaten / Erlebbarkeit

vorhandene Wegeverbindung X R i .

«  Erlebbarkeit bei Untervariante A2 infolge

modernen neuen Brickenbauwerkes attraktiver

Kosten

+ die Fuhrung Uber die neue Wegeverbindung
(UV A2) ist infolge des neuen
Bruckenbauwerkes kostenintensiver

Autobahnanschlussstelle Garching-Nord

GATb4. GAT7b5

GA 7b-6
, B

GA 7b-3
— UV AL —vorhandene Wegeverbindung:
5.670.000 €
GA 7b-2 — UV A2 — neue Wegeverbindung:
7.210.000 €

Fazit, =

Die Untervariante A2 ,Fiihrung Uber die neue
Wegeverbindung* erflillt deutlich besser die

% UV A2: Fihrung tber
. neue Wegeverbindung
Anforderungen einer Radschnellverbindung

T und sollte weitergefuhrt werden!
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gegenuberstellende Bewertung der Netzvarianten

Vorbewertung von Untervarianten: Gegeniiberstellender Vergleich:

Untervariante B — Fiihrung 8stlich von
Garching-Hochbriick

UV B1: Fuhrung entlang des
Haltepunktes Garching-Hochbriick oATs |
(Daimlerstrake) X Foess

e
‘1. 22 ke
o - Jree]
o]
_ i
| e

UV B3: Fuhrung
westlich entlang der A 9

UV B2: Fuhrung tber
Keltenweg

Qualitatsstandards fir RSV

*  bei allen drei Untervarianten ist ein
Ausbaustandard der hochsten Qualitatsstufe von
100 % erreichbar

Lange / Direktheit

» die Fuhrung uber den Keltenweg stellt die
direkteste und schnellste Verbindung dar
— UV B1: Fiuhrung entl. Haltepunkt Hochbriick
Lange: 4,058 km
Fahrzeit bei 20 km/h: ca. 12,6 min
— UV B2: Fiuhrung tber Keltenweg
Lange: 3,625 km
Fahrzeit bei 20 km/h: ca. 11,4 min
— UV B3: Fuhrung westlich entlang der A 9
Lange: 3,845 km
Fahrzeit bei 20 km/h: ca. 12,0 min
Netzzusammenhang / Quell- und Zielpunkte /
Multimodalitat
« unmittelbare Anbindung des Gewerbegebietes
Hochbriick sowie des Haltepunktes bei der
Untervariante B1 gewahrleistet
+ potenzielle Weiterfiihrung der RSV innerhalb des
Korridors 4 Richtung Suiden tber Daimlerstrafle
(UV B1) gunstig

Gegentberstellende Bewertung der Netzvarianten

Vorbewertung von Untervarianten: Gegenuberstellender Vergleich:

Untervariante B — Fuhrung 6stlich von
Garching-Hochbriick

27.03.2017

UV B1: Fihrung entlang des 4
Haltepunktes Garching-Hochbriick 3 GATa 1' 4
(Daimlerstrale) A 01 e
i i e
K3t o
4 ; w2
JF! |
7 Hn\
G Hrhed
‘ e

feald ‘(n:nr )

el (4
¥ |
i

AR UV B3: Fuhrung
||| westlich entlang der A9

UV B2: Fuhrung tGber
Keltenweg

Konflikte mit anderen Verkehrsarten

*  Flhrung uber Keltenweg (UV B2) sowie
entlang der A 9 (UV B3) birgt etwas hoheres
Konfliktpotenzial mit anderen Verkehrsarten

- abschnittsweise Konflikte zwischen Radverkehr
und landwirtschaftlichen Verkehr infolge
gemeinsamer Fuhrung

—  Léngsparken entféllt auf den Teilabschnitten im
Wohngebiet am Business Campus
erforderlicher Grunderwerb
*  Grunderwerb bei allen drei Untervarianten
erforderlich
- Fihrung entlang der A 9 (UV B3) fast vollsténdig
mit Grunderwerb verbunden
Gender Aspekte — Soziale Kontrolle
*  Untervariante B1 entlang der Bahn /
DaimlerstraBe gewéhrleistet vergleichsweise
die bessere soziale Kontrolle
Stadtebauliche Qualitaten / Erlebbarkeit
*  Fahrung entlang der Daimlerstraf3e (UV B1)
sowie Uber Keltenweg (UV B2)
abwechslungsreich und interessant

- hoher Anteil an naturraumlichen Flachen
kombiniert mit Bebauung im Bereich Hochbriick

«  Fihrung entlang der A 9 (UV B3) eher monoton
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gegenuberstellende Bewertung der Netzvarianten

Vorbewertung von Untervarianten: Gegeniiberstellender Vergleich:
Kosten
+ die Fuhrung entl. des Haltepunktes Hochbriick
(UV B1) stellt die deutlich giinstigste Variante dar
die Untervariante B3 entlang der A 9 ist infolge
der zahlreichen neuen Ingenieurbauwerke
extrem kostenintensiv
— UV B1: Fiuhrung entl. Haltepunkt Hochbriick
Gesamtkosten: 5.280.000 €
» Strecken: 4.475.000 €
» Knoten: 805.000 €
— UV B2: Fiuhrung tber Keltenweg
Gesamtkosten: 7.430.000 €
» Strecken: 4.670.000 €
> Knoten: 2.760.000 €
— UV B3: Fuhrung westlich entlang der A9
Gesamtkosten: 15.780.000 €
» Strecken: 6.160.000 €

Untervariante B — Fuhrung 6stlich von
Garching-Hochbriick

UV B1: Fuhrung entlang des
Haltepunktes Garching-Hochbriick
(Daimlerstrai3e)

UV B3: Fuhrung

K 4 $ \ VYiStliFh entlang derA 9 > Knoten: 9.620.000 €
ol )
T L Fazit: Q
|2l Die Fuhrung entlang des Haltepunktes Hochbrtick
o1 (Untervariante B1) weist die gréten Potenziale
UV B2: Fuhrung tiber (Qualitatsstandards, unmittelbare Anbindung Hochbriicks, geringe
Keltenweg Kosten / Konflikte) flir eine RSV in Relation zu den

Nachteilen auf!

Gegenuberstellende Bewertung der Netzvarianten

Routenfihrung der beiden weiterzufiihrenden Netzvarianten:

Variante 1 Variante 2

STADT-UND VERKEHRS- 7
rannicseiro kaen SN
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gegenuberstellende Bewertung der Netzvarianten

Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen

Variante 1

[ ————y

Strochensbschni

2

SUMME:

1.763 m (13 %)

s 1.079 M (8 %)

7.031m (53 %)

642 m (5%)

2.662 m (20 %)
99 m (1%)
13.276 m (100 %)

Knotenpunikt und Querungsstetie

plrtrae Gusnng

| 3 Stiick (8 %)

- 32 stick (82 %)

4 Stiick (10 %)

39 Stiick (100 %)

Fihrungsformen

Streckenabschnitte:

. 94 % Ausbaustandard in
héchster Qualitéatsstufe
fur RSV realisierbar

. 5 % der Streckenabschnitte
kénnen nur mit vermindertem
Qualitatsstandard fir RSV
realisiert werden

. 1 % der Streckenabschnitte
entsprechen nicht dem
Qualitatsstandard fir RSV

Fihrung an Knoten und

Querungsstellen:

. an 90 % der Knoten kann RSV
planfrei bzw. bevorrechtigt
gefuhrt werden
- 3planfreie Querungen (8 %)

- 32 Querungen mit Vorrang RSV
(82 %)

. an vier Knoten erfolgt eine

gleichberechtigte Fiihrung

der RSV
+

Gegentberstellende Bewertung der Netzvarianten

27.03.2017

Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen

Variante 2

\ .
:
) R
— ¥
] 24,

[T N ———]
Strockensbschni

T ——]
g

SUMME:

3.307 m (22 %)

2.612m (17 %)

7.031 m (47 %)

2.173m (14 %)

15.123 m (100 %)

Knotenpunkt und Querungsstetie

| 4 Stiick (10 %)

5+ 33 Stiick (78 %)

| 5 Stiick (12 %)

SUMME:

42 Stiick (100 %)

Fuhrungsformen
Streckenabschnitte:
100 % Ausbaustandard in
hochster Qualitatsstufe
fur RSV realisierbar
es liegen somit keine
Streckenabschnitte vor,
die nur mit vermindertem
Qualitatsstandard fir RSV
realisiert werden kdnnen bzw.
nicht dem Qualitatsstandard
fir RSV entsprechen

Fuhrung an Knoten und

Querungsstellen:

. an 88 % der Knoten kann RSV
planfrei bzw. bevorrechtigt
gefuhrt werden
- 4 planfreie Querungen (10 %)

- 33 Querungen mit Vorrang RSV
(78 %)

. an funf Knoten erfolgt eine

gleichberechtigte Fiihrung

der RSV
++
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gegenuberstellende Bewertung der Netzvarianten

Lange / s
Direktheit

Variante 1:

Relation Miinchen — UnterschleiBheim

» Lange: 7,02 km

» Summe Verlustzeiten an Knoten: ca. 99 s
» Verlustzeiten / km: ca. 14,10 s / km

» Fahrzeit bei 20 km/h: ca. 22,71 min
Relation Munchen — FGZ Garching

» Léange: 10,26 km

» Summe Verlustzeiten an Knoten: ca. 72 s
» Verlustzeiten / km: ca. 7,02 s / km

» Fahrzeit bei 20 km/h: ca. 32 min

+

Variante 2:
Relation Minchen — Unterschleifheim

v

Y V VYV

Lange: 7,02 km

Summe Verlustzeiten an Knoten: ca. 99 s
Verlustzeiten / km: ca. 14,10 s / km
Fahrzeit bei 20 km/h: ca. 22,71 min

Relation Munchen — FGZ Garching

>

>
>
»

Lange: 10,45 km

Summe Verlustzeiten an Knoten: ca. 69 s
Verlustzeiten / km: ca. 6,60 s / km
Fahrzeit bei 20 km/h: ca. 32,5 min

+

Gegentberstellende Bewertung der Netzvarianten

27.03.2017

Netzzusammenhang / Quell- und Zielpunkte / Multimodalitat

=7,

AP: 20.600
EW: 26.000
AP: 7.000

@EW: 11.200

AP: 6.000
ST 8.000

AP: 1.800
EW: 16.200

AP: 12.000

U}

AP: 61.600 “. AP: 53.100
EW: 88.500 EW: 49.000
[N 0 rotcctn - it - wmse [ o st Gt B
Legende:

= Quell- und Zielpunkt
AP = Arbeitsplatze
EW = Einwohner
ST = Studenten

Variante 1:

» Netzzusammenhang

sehr guter Netzzusammenhang
auf den betrachteten Relationen
ohne Parallelfiihrungen

potenzielle Verknupfung von
OberschleiBheim — Hochbriick —
Garching — Forschungszentrum mdglich

potenzielle Weiterfihrung der RSV
Richtung Freising maoglich

» sehr gute Anbindung von bedeutenden
Quell- und Zielpunkten

unmittelbare Fihrung durch Hochbriick
mit Anbindung des S-Bahn-Haltepunktes

sehr gute Anbindung des S-Bahn-
Haltepunktes sowie des
Gewerbegebietes Lohhof Uber
kommunales Radnetz

unmittelbare Anbindung des
Forschungszentrums Garching

ot
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gegenuberstellende Bewertung der Netzvarianten

Netzzusammenhang / Quell- und Zielpunkte / Multimodalitat

[S)

AP: 61.600
EW: 88.500

Legende:

AP: 20.600
EW: 26.000

| @ AP: 7.000

EW: 11.200

AP: 12.000

O AP: 1.800
J EW: 16.200

AP: 6.000

Variante 2:

ST B.ood > Netzzusammenhang

"\ AP: 53.100
/ EW:49.000

(1] un ooy - i - st

= Quell- und Zielpunkt

AP = Arbeitsplatze
EW = Einwohner
ST = Studenten

guter Netzzusammenhang
auf den betrachteten Relationen

kurze Parallelfihrungen der RSV
westlich und 6stlich Hochbrticks

potenzielle Weiterfiihrung der RSV
Richtung Freising moglich

sehr gute Anbindung von bedeutenden
Quell- und Zielpunkten

sehr gute Anbindung des S-Bahn-
Haltepunktes sowie des
Gewerbegebietes Lohhof tiber
kommunales Radnetz

Anbindung von Hochbriick tber B 13
(Westen) und Daimlerstra3e (Osten)

gute Anbindung Garchings

unmittelbare Anbindung des
Forschungszentrums Garching

+

Gegentberstellende Bewertung der Netzvarianten

Nutzerpotenziale

27.03.2017

Nutzerpotenziale Variante 1
Radfahrer pro Tag

Variante 1:

>

>

sehr hohe Nutzerpotenziale

auf den RSV zu erwarten
Maximalwerte entlang der B 13
sudlich von Hochbriick von

ca. 8.000 Radfahrern/Tag

ca. 6.100 Radfahrer/Tag im Bereich
der Ortslage Hochbriick

ot

Nutzerpotenziale Variante 2

qfahrer pro Tag

Variante 2:

» sehr hohe Nutzerpotenziale
auf den RSV zu erwarten

» Maximalwerte entlang der B 13
sudlich von Hochbriick von
ca. 9.000 Radfahrern/Tag

» ca. 5.800 Radfahrer/Tag im Bereich
des Haltepunktes Hochbriick

o
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27.03.2017

Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gegenuberstellende Bewertung der Netzvarianten

Betroffenheit dkologischer Belange

Legende v 7 % 7 ..
N RSV Netzvariante 2 7 / 4 7, 7 % 4
[PX ] Natura2000

[ Landschaftsbestandteil Granbestand
Bitope

[/ Landschaftsschutzgebiet

5 ¥ | Bannwald

[ Naturschutzgebiet

E Vogelschutzgebiet

[ Baudenkmal

Bodendenkmal

Variante 1: Variante 2:
» Natura-2000: keine » Natura-2000: Fréttmaninger Heide
» NSG: keine » NSG: keine
» LSG: keine » LSG: keine
»> Biotop: keine » Biotop: Fréttmaninger Heide
» VSG: keine » VSG: keine
» Bannwald: keine » Bannwald: Fréttmaninger Heide
entlang Bahnlinie
+ =

Gegenuberstellende Bewertung der Netzvarianten

Betroffenheit 6kologischer Belange

Legende %
W RSV Netzvariante 2 7 }' %
[PX ] Natura2000

[ Landschaftsbestandteil Grunbestand -
Bitope

[/ Landschaftsschutzgebiet
5 ¥ | Bannwald

[ Naturschutzgebiet
E Vogelschutzgebiet
[ Baudenkmal

Bodendenkmal

Variante 1: Variante 2:

» keine 6kologischen Belange betroffen » keine 6kologischen Belange betroffen

» 0Okologische Belange teilweise » 0Okologische Belange teilweise
betroffen betroffen

» 0©kologische Belange vollstandig » 0©kologische Belange vollstandig
betroffen betroffen

woowl o WOEN &~ FeEwN o [N
+ -
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gegenuberstellende Bewertung der Netzvarianten

Konflikte mit anderen Verkehrsarten

Variante 1:

Ingolstédter Landstral3e (B 471 — Recyclinghof):

= ggf. Konflikte mit Anliegerverkehr infolge gem. Fiihrung
SchleiBheimer Stral3e (B 13 - TUV):

= Konflikte zwischen Radfahrern und FuBgéangern infolge
gem. Fuhrung bzw. beengter Verhéltnisse

SchleiBheimer Strafl3e (Robert-Bosch-Str. — Zeppelinstr.):

= Langsparken entfallt auf der nérdlichen StralRenseite
P

SchleiRheimer Sti

Zufahrtsbereich Bundesamt fur Strahlenschutz;
Ingolstadter Landstralle (Kaserne — Autoverwertung);

SchleiBheimer Strafl3e (Robert-Bosch-Str. — Zeppelinstr.),

Am See (Schafweideweg — Abzweig separate Filhrung):

=  Konflikte mit Kfz-Verkehr infolge gemeinsamer Fihrung
Uber Fahrradstrale

» vergleichsweise htheres Konfliktpotenzial
mit anderen Verkehrsarten

Variante 2:

Ingolstadter LandstralBe (B 471 — Recyclinghof):

= ggf. Konflikte mit Anliegerverkehr infolge gem. Fiihrung
T e

g & Daimlerstralie
Zufahrtsbereich Bundesamt fiir Strahlenschutz;
Ingolstadter LandstralBe (Kaserne — Autoverwertung);
Zufahrtsbereich Olympia-Schief3anlage;
DaimlerstraRe (GutenbergstraRe — B 471);

Am See (Schafweideweg — Abzweig separate Filhrung):

=  Konflikte mit Kfz-Verkehr infolge gemeinsamer Fiihrung
tber Fahrradstrae

» hoher Anteil an selbstandig geflihrten
Zweirichtungsradwegen mit klarer
Trennung zu anderen Verkehrsarten

» geringes Konfliktpotenzial
mit anderen Verkehrsarten

+

Gegentberstellende Bewertung der Netzvarianten

Erforderlicher Flachenerwerb

27.03.2017

Lagende

Privat

Heideflachenverein eV

Bundasrapublik Dautschiand
Bundesrepublik Dedtschiand - BlLndeswenr
Bundosropublik Deutschiand - Bundesstrabonverwaltung
Bundesanstall for Immobilenauigaten

Froistanl Bayern

Gemeinde Eching

Stact Garching

Lundeshmptstadi Minchen

Stadt Oberschieeheim

Gomeindo Uniarsehloihoem

Kene Angabe

Strecke mit erforderlichem Grunderwerb |
Strecke ohne Grunderwerb —
.| Variante 1:
= | » vergleichsweise deutlich
3 g; geringerer Streckenanteil mit

erforderlichem Flachenerwerb

—  Strecken mit erforderlichem
Flachenerwerb:
1,654 km (13 %)

—  Strecken ohne Flachenerwerb:
11,622 km (87 %)

+
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gegenuberstellende Bewertung der Netzvarianten

b

Lagende

Exgentamer

Privat

Heideflachenverein eV

Bundasrepublik Dautschiand
Bundasrepublik Deutschiand - Bundeswant

Bundosrepublik Deutschiand - Bundesstralienverwaltung

Froistanl Bayern

Gemainde Eching
Stact Garching
Lundeshmplstad! Minchen
Stact Oberschieiheim

Gomeindo Uniarsehloihoem

Strecke mit erforderlichem Grunderwerb |
Strecke ohne Grunderwerb L}
Variante 2:

» vergleichsweise deutlich
héherer Streckenanteil mit
erforderlichem Flachenerwerb

Strecken mit erforderlichem

Flachenerwerb:

4,430 km (30 %)

Strecken ohne Flachenerwerb:

10,693 km (70 %)

Gegentberstellende Bewertung der Netzvarianten

Restriktionen / Potenziale

Variante 1:
» B 471 soll zukiinftig

vierstreifig ausgebaut werden

ggf. Restriktionen bei der
Flachenverfigbarkeit zur
Realisierung der RSV
gleichzeitig Potenzial zur der
Neuordnung der Stralle

Variante 2:
» derzeitig militarischer

Sicherheitsbereich in der
Fréttmaninger Heide
—  Flachenverfiigbarkeit durch
militarische Nutzung
mittelfristig nicht gewéhrleistet
- groBes Flachenpotenzial zur
Realisierung einer RSV
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gegenuberstellende Bewertung der Netzvarianten

Gender Aspekte — Soziale Kontrolle

| |
hohe teilweise ungenugende
soziale Kontrolle soziale Kontrolle soziale Kontrolle
Verlauf durch Verlauf durch Verlauf durch
*  Wohngebiet / * Wohngebiet / « abgelegene Grun- und
Siedlungsgefiige Siedlungsgefuge Freiflachen
Innenstadt * Grunflachen

* entlang von
HauptverkehrsstraRen
* entlang von Bahntrassen

Gewerbegebiete

STADT- UND VERKEHRS- L6
ruauncsaino kauten SNK

Gegentberstellende Bewertung der Netzvarianten

Gender Aspekte — Soziale Kontrolle

Legende: /’ /’

[ hohe soziale Kontrolle ) )
teilweise soziale Kontrolle
I ungeniigende -
soziale Kontrolle 7 /7
Variante 1: Variante 2:
» hoher Anteil teilweise sozial » vergleichsweise hoher Anteil
kontrollierter Fuhrung sozial unkontrollierter Fiihrung
> teilweise soziale Kontrolle » teilweise soziale Kontrolle
entlang der Hauptverkehrs- entlang der Hauptverkehrs-
stralRen (B 13, St 2350) sowie in stralen (B 13, ST 2250)
Hochbriick
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gegenuberstellende Bewertung der Netzvarianten

Stadtebauliche

Qualitaten /

Erlebbarkeit

Variante 1:
Relation Miinchen — Unterschleil3heim

>

monotone Streckenfiihrung entlang der
HauptverkehrsstraBe (B 13)

Relation Munchen — FGZ Garching

>

auf dem ersten Teilabschnitt eher monotone
Streckenfiihrung entlang der Hauptverkehrs-
strafen (B 13 und B 471 (Ortslage Hochbriick))
ostlich von Hochbriick abwechslungsreiche
und interessante Streckenfiihrung durch
naturrdumliche Flachen sowie aufgelockerte
Bebauung

Variante 2:

Relation Miinchen — Unterschleil3heim

» monotone Streckenfiihrung entlang der
Hauptverkehrsstra3e (B 13)

Relation Munchen — FGZ Garching

» abwechslungsreiche und interessante
Streckenfihrung

» hoher Anteil an naturrdumlichen Flachen
(Fréttmaninger Heide, Garchinger See)
kombiniert mit aufgelockerter Bebauung im
Bereich Hochbriick

+

Gegentberstellende Bewertung der Netzvarianten

Kosten

Variante 1:

Kosten: ca. 33.900.000 €

» Streckenabschnitte:
24.510.000 €

» Knotenpunkte 9.390.000 €
» Kosten/km: 2,55 Mio. €/km

» vergleichsweise sehr hohe
Kosten

Variante 2:
Kosten: ca. 37.680.000 €

» Streckenabschnitte:
28.160.000 €

» Knotenpunkte 9.520.000 €
» Kosten/km: 2,49 Mio. €/km

» vergleichsweise extrem hohe
Kosten

STADT- UND VERKEHRS- L £n
ruauncsaino kauten SNK
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung

Vergleich der Netzvarianten

Vorgehensweise:

» Bewertung Einzelkriterien (++/+/0/-)
— Die Bewertung (++/+/0/-) erfolgtim
direkten Vergleich der Strecken(-abschnitte) und im Verhéltnis zueinander.

» Gewichtung Einzelkriterien &J® s
» Gesamtbewertung Netzvariante ¢
» Empfehlung Vorzugsvariante

STADT- UND VERKEHRS- L6
ruauncsaino kauten SNK

Gegentberstellende Bewertung der Netzvarianten

Zusammenfassung - B
Bewertung

Bewertungskriterien Bewertung Bewertung
Einhaltung Qualitatsstandards —+ ++
Lange / Direktheit =+

Ngtzzusammenhang ! Qgell- und ++

Zielpunkte / Multimodalitét

Nutzerpotenziale ++ ++
Betroffenheit 6kologischer Belange + o
Konflikte mit anderen Verkehrsarten +
Erforderlicher Flachenerwerb +

Restriktionen / Potenziale

Gender-Aspekte — Soziale Kontrolle =

Stadtebauliche Qualitaten / Erlebbarkeit +

PV e Kosten =
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- Burgerwerkstatt Garching -

Gegentberstellende Bewertung der Netzvarianten

Gewichtung: Empfehlung Gewichtung Einzelkriterien:
» untergeordnete Bedeutung = Faktor 1
Umwandlung > bedeutend = Faktor 2
in Punkte: » sehr bedeutend = Faktor 3
>

R Uberaus bedeutend = Faktor 5
» ++ =3 Punkte

> += 2 Punkte Bewertungskriterien Bedeutung Faktor

Einhaltung Qualitatsstandards Uberaus bedeutend

» - = 0Punkte

Lange / Direktheit sehr bedeutend

Netzzusammenhang / Quell- und Zielpunkte /

Multimodalitat sehr bedeutend

Nutzerpotenziale sehr bedeutend

Betroffenheit 6kologischer Belange sehr bedeutend

Konflikte mit anderen Verkehrsarten sehr bedeutend
erforderlicher Flachenerwerb sehr bedeutend
Restriktionen / Potenziale sehr bedeutend
Gender-Aspekte — Soziale Kontrolle bedeutend

sehr bedeutend 3

Gegentberstellende Bewertung der Netzvarianten

Gewichtung:

Variante 2
Bewertungskriterien Punkte Faktor e Punkte Faktor
Einhaltung Qualitatsstandards 2 5 3 5
Lange / Direktheit 2 3 2 3
R 3 | 3 2 | 3
Nutzerpotenziale 3 3 3 3
Betroffenheit 6kologischer Belange 2 3 0 3
Konflikte mit anderen Verkehrsarten ]_ 3 2 3
erforderlicher Flachenerwerb 2 3 1 3
Restriktionen / Potenziale 1 3 1 3
Gender-Aspekte — Soziale Kontrolle 1 2 0 2
Stadtebauliche Qualitaten / Erlebbark 1 1 2 1
Kosten 1 3 0 3

SUM 19 16
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Empfehlung einer Vorzugsvariante

Vorzugsvariante:
Variante 1 —
Fuhrung durch Hochbrtick

Variante bietet vergleichsweise
noch gréRere Potenziale zur

St 2350

4.7
e

Realisierung der RSV Ingolstadter .
Landstrake (B 13) SchleiRheimer Sc“a“é"e'de' \
» sehr hoher Ausbaustandard RSV Strae (B 471) W,Q Ludwig-Prandti
fast auf gesamter Streckenflhrung ===« | N Siate
Vit

» schnelle, direkte Fliihrung

« optimaler Netzzusammenhang
und sehr gute Anbindung der
bedeutenden Quell- und
Zielpunkte

» sehr hohes Nutzerpotenzial
zu erwarten

okologisch und sozial vertraglich

+ vergleichsweise kostengtinstiger T h

Ingolstadter
LandstraRe (B 13)

Freisinger Strale
(B 471)

Ingolstadter
Landstrale (B 13)

Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung

Variante 1

Radschhellverbindung
Miinchen —
UnterschleiRheim/Garching
machbar!

rlangrizet STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
P pLanuGsBiR0 kauten SNK
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Machbarkeitsuntersuchung fur Radschnellverbindungen

nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
- Burgerwerkstatt Garching -

Gliederung

Vorgehen und Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung
1. Anlass und Aufgabenstellung
2. Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

3. Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen
in der Region Minchen

5. Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung
mit abschlieRender Empfehlung einer Vorzugsvariante
fur eine RSV zwischen Minchen und Unterschleil3heim / Garching

6. Organisations- und Finanzkonzept

7. Heute fangen wir an!

PV &0

Organisationsstruktur / Finanzierung

Konzept flr die Organisationsstruktur

(vorbehaltlich der Zustimmung der Gremien des Landkreises Miinchen)

» Federfihrung / Koordination durch den
Landkreis Minchen in enger Abstimmung mit
den kreisangehorigen Stadten und Gemeinden

Finanzierung / FOrderung

» Finanzierung durch Baulasttrager (Bundes- und
Staatsstral3en)

» Forderung der Abschnitte des Landkreises /
Kommunen durch den Freistaat (Sonderbaulast
| Radverkehrsférderung)

PV &0
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nach Unterschleil3heim und Garching b. Minchen
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Gliederung

Vorgehen und Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung
1. Anlass und Aufgabenstellung
2. Basisinformationen zu Radschnellverbindungen

3. Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen
in der Region Minchen

5. Vertiefende Machbarkeitsuntersuchung
mit abschlieRender Empfehlung einer Vorzugsvariante
fur eine RSV zwischen Minchen und Unterschleil3heim / Garching

6. Organisations- und Finanzkonzept

7. Heute fangen wir an!

Pl STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
P pLanuGsBiR0 kauten SNK

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

Pl STADT- UND VERKEHRS- 1 £n,
P pLanuGsBiR0 kauten SNK

27.03.2017 55



